
稚内空港の冬季就航率改善に向けた取組みについて

令和８年６月８日

資料⑤

１【本資料は国土交通省北海道開発局の資料を基に事務局で作成したものです】



Ⅱ－１.庄内空港の概要④〔庄内空港の就航率〕

⚫年間就航率は、各空港とも９７％以上で推移している。

⚫庄内空港の年間就航率は、年度によっては９８％を下回るときがあるほか、冬期の就航率は吹雪による視界不良等

により９２％台まで下がる年度がある。

⚫なお、欠航理由には、雪、横風、機材繰りなど様々な原因があるため、詳細な分析が必要である。

◼ 東北地方の各空港の就航率

※R1～R3はコロナ渦のため除外

※冬期は12月～3月

※秋田空港と大館能代空港は暦年のデータ

※青森空港のR6実績はHPに未掲載

※花巻空港のH18実績はHPに未掲載

↑
(花巻)H17.3月
滑走路2,500m化

↑
(青森)H19.3月

CAT-Ⅲ
(※詳細は資料Ⅳ-8②)
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■ 稚内空港は、北海道北端の国管理空港信受置管理者:国土交通大臣)。

東京及び札幌を結ぶ航空路線として宗谷地域にとって重要な役割を果たしている。
首都圏からの観光客や新鮮な海産物等の輸送など地域経済の発展に貢献している。

■

■

稚内空港全景
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」

厳しい気象条件に対する安定運航の確保を図る。

露果題】

・稚内空港では、冬季の厳しい気象条件の影響により定期便の就航率が
低下していることから、利用者は非常に時間のかかる他の交通機関を
利用せざるを得ない状況

J
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0滑走路20oomから220omへの延伸整備等

匝要図]
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事業の概要
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^^

【追風制限】

^

・航空機は風上に向かって着陸することが基本となります。

・非精密進入(副進入)で着陸する場合、雲高・視程の制限(最

低気象条件)が精密進入(主進入)より厳しく設定されます。

着陸制限値以内の追風であれぱ、主進入からの着陸が可能とな

つています。

.^

ヂ陸時の主な欠航要因

⇔稚内空港では、一年を通じて精密進入を使用した主進入による着陸が基本となりますが、冬季は

北西の風が多く、主進入の際、追風成分が強くなるため、追風制限値を満足せずに主進入による

着陸ができなくなる場合があります。

吹雪等の視程障害があると、副進入時の雲高・視程制限を満足せずに欠航となる場合があります。

^^

【横風制限】

!f ・強い横風下で着陸すると、
向きを滑走路に合わせるこ

<、バランスを崩す等によ

繋がる恐れがあるため、機材毎に制

限値が設定されています

日

⇔稚内空港では、冬季に北西の風を受けて横風

成分が強くなることが多く、横風制限値を満

足せずに欠航となる場合があります。

口 口

※着陸時の航空機は飛行速度を

落としており、風の影響を受

けやすい状態にあります。

'＼
航空機の 1
とが難い

り事故に 1

^

゛

^

回皀 心
口

【着陸重量制限】

日

・航空機の着陸重量が過大になると、着陸時に滑走路

内で制動することが困難となるため、追風に対して

着陸重量制限値が設定されています。

・制限値が緩和されると燃料搭載量を増やすことがで

き、上空待機時間の延長が可能となります。

⇔稚内空港では、追風や降雪による路面状況の悪化に

伴って、着陸重量制限が厳しくなり、出発時に予定

していた着陸重量が制限値を満足しない場合があり

ます。
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滑走路延伸による主な緩和効
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※B7釘は滑走路延長1βoomを境に追風制限が緩和されるため、本事業で追風制限値は変化しません。
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※A320は滑走路延長2βoom、B767は滑走路延長2,50omを境に横風

制限値が緩和されるため、本事業で横風制限値は変化Lません。
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⚫北海道の稚内空港では、冬季の厳しい気象条件に対応し、より安定した運航を可能とすることを目的として、滑走

路延長の事業を実施した。

⚫滑走路延長後、以前は着陸できなかった気象条件でも着陸が可能となり、就航率が約2.26％向上した。

■ 稚内空港の滑走路延長事業の概要 稚内空港平面図
(主に冬季)
海岸からの
北西の風

・事業目的 ： 冬期の厳しい気象条件の影響により、
定期便の就航率が低下し、他の交通
機関(鉄道等)を利用していたことか
ら、運航の安定化を図る。

・滑走路長 ： 2,000ｍ → 2,200ｍ（200ｍ延長）

・事業期間 ： 平成19年度～平成21年度

・総事業費 ： 約２３億円

・整備効果 ： 欠航便の救済による便益
旅客のキャンセル損失の回避
航空貨物の輸送機会損失の回避
観光事業の通年化 

Ⅳ－８.庄内空港の冬期安定就航に向けた検討③〔他空港の事例〕

Ｒ７第１回検討会議資料より
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2,200m

滑走路延伸による主な経済効果

旅客のキャンセル損失の回避

○欠航便の救済により、観光業界やその関連業界に対して、旅客のキャンセルに伴う以下の損失
が回避されています。

 旅客の予定宿泊先や飲食店での仕入れ損失・空室損失の回避

 土産品（生鮮品）の仕入れ損失の回避

 欠航に伴う旅客の搭乗便振替等の窓口業務（残業）の回避

 欠航に伴うレンタカー、バス、タクシー等の利用者減少の回避

航空貨物の輸送機会損失の回避

観光事業の通年化

○欠航便の救済により、首都圏への生鮮品等の輸送機会の損失が回避されています。

○夏季はウニ、ホタテ、するめいか等、冬季はたらこ等の海産物が稚内で漁獲され、航空貨物として
首都圏へ出荷されています。

○冬季の欠航便が救済されたことによって、稚内市の冬季
観光事業について、以下の変化がみられます。

 冬季観光ツアーにおける稚内空港の利用

 稚内市内の冬季観光イベントの入込客数の増加

稚内冬季観光振興事業の利用者の推移

Administrator
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